A INCLUSAO DA REDE FERRO\!IARIA FEDERAL NO PROGRAMA
NACIONAL DE DESESTATIZACAO: O INICIO DO PROCESSO DE
DESPOSSESSAO DO TRABALHO NO SETOR FERROVIARIO -

REGIAO DE PRESIDENTE PRUDENTE/SP. Renata dos Santos Medeiros,
Antonio Thomaz Junior. — Ciéncias Humanas — Ge@grafDepartamento de Geografia —
Faculdade de Ciéncias e Tecnologia — Campus del@nés Prudente.

O desemprego estrutural que vem acompanhando seajas-vive-do-trabalho,
em fungdo da reestruturacdo produtiva do capitatenaliza-se no setor ferroviario em Presidente
Prudente, Estado de S&do Paulo, com mais intensmtefieal dos anos 1990.

A entrega do patriménio publico federal, por me@malia concesséo a iniciativa
privada fomentou significativamente essa desestghio.

Sabe-se que o programa de privatizagfes brasi@jre ainda continua sendo, um
dos maiores do mundo, deu-se no ultimo quarto dole&X, e diferentes setores, ora administrados
pelo Estado, passaram a ser geridos por grandessaspmuitas de capital transnacional.

O Plano Real, iniciado em julho de 1994, susteateaqiiéncia de privatiza¢cdes no
setor de servicos de utilidade publica, segund@iacB Nacional de Desenvolvimento Econémico e
Social (BNDES), cuja conducéo do processo ficoargo.

No inicio da década de 1990, marcada por fortdexasf do fraco desempenho
econdbmico da década de 1980, a gestdo Fernandor @el Melo sustentava a necessidade da
desestatizacdo pelo fato de tal acdo provocar qguaililio’ nas receitas do Estado, visto que o0s
indices de inflacdo atingiam a marca de 84% ao(BNEBES, 2000).

Marcadamente, o decreto 473, de 10 de marc¢o de 892iu a Rede Ferroviaria
Federal S.A (RFFSA) no Programa Nacional de Detsestdo (PND), cuja finalidade fora abrir a
iniciativa privada a exploracdo de segmentos ciaidia economia brasileira, considerando neste caso,
um setor que deteriorava-se a passos largos.

Inimeros argumentos sustentaram a inclusdo da Rewdeviaria Federal e seu
consequente 'desprendimento’ estatal, entre elbsadetismo do setor e a superacdo de um chamado
'gargalo’ setorial, os altos custos de manutencéde epessoal, reiterando a necessidade de
modernizagdo para uma maior eficicia do modal&mio, visto as potencialidades do setor agricola,
seguido pela industria quimica e petroquimica, tums como maiores consumidores do servico
(BNDES, 2000).

De acordo com a Agéncia Nacional de Transportese3iees (ANTT), o sistema
de transporte ferroviario brasileiro atualmentetaarom 29.605 km de linhas, representando 20,86%
do total da malha dos transportes terrestres. A fexoviaria estadual paulista possui 4.236 km de
extenséo.

Hoje, as concessionarias que operam no Estadéda®&ulo sdo: NOVOESTE -
Ferrovia Novoeste S.A.; MRS Logistica S.A.; FERROBA Ferrovia Bandeirantes S.A.; ALL
(América Latina Logistica S.A); CPTM (Companhia Psda de Trens Metropolitanos), vinculada a
Secretaria de Estado dos Transportes Metropolifdfie€J (Estrada de Ferro Campos do Jordéo),
ligada & Secretaria de Estado de Esportes e Tursm&FV (Estrada de Ferro Votorantim).

Em 1971, o governo do Estado de Séo Paulo cridaPRRABA (Ferrovias Paulistas
S.A)), que incorporou a malha de cinco ferroviasieeelas a antiga Estrada de Ferro Sorocabana. Em
1998, a FEPASA foi transferida para o governo faldéncorporando-se & RFFSA (Rede Ferroviaria
Federal), passando a denominar-se Malha Paulista.

Atualmente o trecho ferroviario que inclui o mupio de Presidente Prudente esta
sob concessdo da ALL (América Latina Logistica 5.4ue somente opera para o transportes de
cargas.

Intentamos, por meio da “leitura” geogréfica dob#alho, compreender a
precarizagdo das relacdes de trabalho e seus njearraa partir desta cessédo tendenciosa do
‘patrimdénio publico federal’, a Rede Ferroviarialéral, em 1998 para a gigante latino-americana
América Latina Logistica S.A. (ALL), beneficiandona parcela minima de usuarios em funcéo de
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determinados segmentos econdmicos. Essa trajes@ridraduziu, como todo o processo de
desestatizacdo, na perda sucessiva das atribuigdé&stado brasileiro, enquanto mantenedor dos
servicos basicos de infra-estrutura, e seu enfcageato diante da ofensiva do capital neoliberal. T
acdao, por sua vez, fora amparada e iniciada pa d@ePrograma Nacional de Desestatizacdo (PND),
que durante o governo Fernando Henrique Cardosoitsu na aquisi¢cdo da via férrea, incluindo a
malha sul paulista, pela ALL.

Trata-se aqui da desestruturacdo de diferentesesggsnda economia brasileira,
da exclusdo incisiva de uma parcela significatwardbalhadores do exercicio de suas fungfes,&isto
necessidade, mencionada inclusive pelo governtgrdmgamento' de pessoal, diante do potencial de
crescimento do setor, baseado na contencdo desdsspem folha de pagamento, julgada 'muito
extensa'. Estudos prévios de viabilidade das cefieeforam amparados com base no que o governo
denominou 'preservacdo e expansdo do sistemaadsptrte’, contudo, ndo primavam pela
‘preservacdo do trabalho', enquanto exercicio dedks e ndo garantiriam da extensdo do servicos
prestados de maneira a ndo haver cortes.

Teriamos entdo, neste cenario, as especificidadgesdebregulacdo, e da
despossessédo dos trabalhadores a base da vivarfcegohentacdo, da desqualificacéo, e no limite, o
desemprego, visto que a légica da empresa est@daoéixclusivamente a manutencdo da logica do
capital, tendo o trabalhador somente como objeto.

Esta andlise estd pautada em reconhecimentos dpocarisitas ao ramal
ferroviario local, assim como entrevistas com exefd@arios e sindicalistas, e nos possibilita
gradativamente , a compreenséo de aspectos impstdas contradicdes sediadas no interior da
classe trabalhadora, do conflito capital x trabaltar meio da dindmica geogréfica do trabalho, ou
seja, 0 movimento constante de territorializac&statatorializacdo-reterritorializacdo (TDR).

Observamos, até o atual estagio de nossa inveltigas formas de organizacao e
resisténcia dos trabalhadores e a fragilidade elagdes entre o Sindicato dos Trabalhadores em
Empresas Ferrovidrias da Zona Sorocabana — Seeéméhte Prudente e a ALL, particularmente as
acOes sisteméaticas de desrespeito ao direito balltitg e seus sucessivos desvios de conduta, ora
fiscalizados pelo Ministério Publico Federal, canie estabelecido nos Termos de Ajustamento de
Conduta — TAC.
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